El 29 de junio de hace
130 afios se produjo la

esperada llegada del =El Libgrﬁl

ferrocarrii a Segovia —

desde la capital del ~ Segovia

Hoy ne verifiears la inauguracidn oficial del fo-
reino. rrocarril de Villalba & :imgr!til.

A lan ocho de In mafiana esldrin los invitados
oo compahin de In comision de wyuel Ayuntamien.
to ¥ Diputacién. compuenta de los trniontes de als
calle Sces. Snuticute y Lo Calia y ol vicaprasiden-
1o de In comisidn proviacial Sr. Sanchez de To-

El ferrocarril ya habia

llegado 5 afios antes a

la capital segoviana, “En Villafln los eaperaria los invitadon do Sego-
wim ¥ todos eu un leen espec.al recoccaran e ous.

pero desde Medina del ™5k cororsciones teaisa aimpuento ua a1
Campo. La unién con  [mred i vl S
Madrid  habia  sido ,,?:TQ“.:t's'i‘.::‘.f.fL':;.I?:'F::1’.,’1%‘."‘:..‘.‘&'.?:3'5';'1“.“;
anhelada por los D ensa 4o Topatin Rols S e uzads
. mente por los aficionndos al estudio de los wonu-
segovianos, que 25 meutos.
afos antes habian competido con su vecina Avila por
conseguir esta union.
Desde 1852 la rivalidad entre las dos capitales era
fuerte; ambas luchaban por conseguir que el moderno
medio de transporte mejorara sSus conexiones con
Madrid, y con el resto de Espafia. Y es que Segovia no
tuvo un servicio regular de diligencias hasta 1868, por lo
gue no es de extrafar que la sociedad segoviana
luchara por mejorar la comunicacién con el resto de la
peninsula.
Los estudios de la
linea Madrid-Bilbao-
Irn fueron
encargados
ingeniero_RQ
propone su traza@lo

Guadarrama,
Wsl(ok necesitando de

= e S
Estacion de Segovia en sus origenes.
grandes tuneles y viaductos. grandes obras de
fabrica hacen que el Gobierno e vea viabilidad al
proyecto. Estos primeros estudios.-aducen la necesidad
de un tinel de “cinco cuartos de legua” (Unos 6

kilometros). - -

Se crea una comision PEIEREIIES I[N [MF's squcioné
por Avila, por Segovia, M-S IERESEMGUe no pasaba

te a Arévalo. Esta  ini,

por ninguna:de ellas, e iba.di
comision reconoce la dificultad del paso, pero estima

SIS ecesario smnms.
stz “'sus componentes optan®por la soluci6
segoviana ' '

#lgs‘mejores trenes de

% circulaciones

‘I.‘I

Finalmente, el 11 de Julio de 1856, el Congreso de los
Diputados respalda por mayoria el trazado por Avila, sin
tener en cuenta el trabajo de la comision.

No seria hasta 1881
hasta cuando se
concede la
construccion de la
linea desde Medina del
Campo hasta Segovia,
cuando se compensa
el desagravio. Esta
linea, adjudicada al ingeniero Miguel Muruve, s se
completé en 1883, siendo revendida la concesion a la
Compafiia del Norte (La misma que habia construido la
Madrid-Iran por Avila).

Es el 18 de Mayo de 1883 cuando es ‘aprobada la
construccion de la linea esperada: la Villalba-Segovia.

La alegria lleg6 a Segovia, aun a sabiendas.que su linea
seria calificada de “secundaria” y aunque pasaron trenes
importantes, nunca tuvo el trafico de la de su vecina
Avila, la cual en 1909 vio como se duplicaba su trazado.

La configuracién de la terminal, tampoco ayudo, ya que
su formato en “fondo de=saco” entorpecia mucho la
operacion, al ser necesaria la inversiéon de la locomotora
para continuar viaje.

La construccion fue sencilla, con la excepcion del gran
tinel de Guadarrama,~no requiriéndose grandes obras
fabrica, ni terminales importantes puesto que las
aciones de .cabecera ya se habian construido para
otros ferrocarriles (Villalba para el Madrid-Iran, y Segovia
para la Medina-Segovia).

A pesar de su
sengillez, por la linea
circularon algunos de

Construccién del edifi
deposito. 1882

su época,
_manteniendo las
desde
Madrid hasta Galicia
inicialmente, siendo
teriormente las

principios del siglo XX

Segovia.
UL
.
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iones con Asturias y Santander las que pasaban por . o o
\ para mereanc

Lalinea

Nuestra linea tiene 62
kilbmetros de via Unica,
que discurre por la sierra
de Guadarrama,
deslizandose desde su
inicio en Villalba por la
vertiente del Tajo (rio
Guadarrama) hasta el tunel
de Tablada. Una vez
atravesada la sierra, el
trazado se encuentra ya en
la vertiente del Duero (rio
Moros).

El trayecto discurre por un entorno montafioso,
ciféndose a la orografia, por lo que es eminentemente
sinuosa. Debido a esas condiciones mencionadas fue
necesario construir siete tineles de una longitud total de
3.463 m, el mas largo situado a 1.290 m sobre el nivel
del mar (el tinel de Tablada), de 2.380 m de longitud,
cuya perforacion se inicio en 1884 y finalizo en 1888.

Inicialmente se la dot6é de 5 estaciones (Collado
Mediano, Cercedilla, El Espinar, Otero y La losa), sin
contar las de cabecera, que ya pertenecian a otras
lineas. Mataespesa, Los Molinos y Tablada son de
construccion posterior.

Como curiosidad cabe destacar que la dureza del
trazado fue aprovechada para realizar las pruebas de las
nuevas locomotoras de la Compafiia del Norte,
propietaria de la linea, adquiria.

La electrificacion del recorrido data de 1946, si bien el
proyecto es de 1934, siendo paralizado por la Guerra
Civil. La mayor parte de esta infraestructura es original
de dicha época. .

La anécdota que'ilustra ‘este apart
acabada la Guerras Ciuil,o parn
instalaciones y da: &
Franco dicté una L
las ‘monedas existente
por | onocida “perra g de aluminio.

Esta ¥ electrificacion tra}b el disefio de

a ifi ta' lin€a, las series 7400
viajeros.

do nos indica que,
completar estas
el gobierno de
"Ll cion del cobre de

n la época,“siendo sustituidas




El tren
El viaje se realizara en una comp
histérico preservada por la Fu 1dacion
Ferrocarriles Espafioles. %

Estos vehiculos fueron construidos J_m‘ . _ :

como coches restaurantes para’ "-""ﬂu -.‘ emme e (el N e
Internacional de Coches Camas (CIWL), circulando tanto. q.'- '

en trenes espafioles como europeos hasta - XX ‘ : f: &

En 1988, Renfe los adquiere y 'F'-.-,_,__:_g s
realizacion de trenes charter de lujo, renovando -m-,., /
instalaciones de seguridad, eléctricas y sanita as. Enel '
interiorismo se mantuvo la decoracién original” de 1o
coches basada en marqueteria lacada y bronces al
gusto de la época de su fabricacion.

La serlemb%e de cinco coches (los ! :
numerados del 12951 al 12955), de los que tan solo
estaran disponibles 4, al haberse aprovechado uno de
ellos, el 12954, como restaurante para el Museo del |
Ferrocarril de Madrid. v .

L e
De la misma época, en la composicién circulara el coche 5 i
salén ZZ — 1102. Este-coche fue transformado en época
de Renfe parael traslado de autoridades. Su distribucién
se compone-de un salén, cuatro dormitorios, una cocin
y un-departamento para el serV|C|o ]
L ]

Un coche de 22 clase de ,fmales de los 40 completa la
composicion. e fy

El tren quedara dispuesto en: Vill via
viaje, y a la llegada a Segovia, par rea l‘
guiada para todo aquel que lo desge. i

Asociacion de Amigos del Ferrocarril de Villalba
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